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“ERRORES EN LA CONDUCCION Y SU RELACION CON LA ATENCION”

INTRODUCCION

Si bien existen antecedentes cientificos que avalan los pasos necesarios para aumentar la seguridad vial, los accidentes de transito se han convertido en una
de las principales causas de muerte a nivel mundial. Uno de los factores que contribuyen a los accidentes de transito es la inatencion.

OBJETIVO
El objetivo de este estudio fue analizar las relaciones entre las redes atencionales (orientacidn, alerta y control ejecutivo) y la propensidon a cometer errores
relacionados con la inatencidon durante la conduccion.

Participantes Instrumentos Procedimiento Analisis
e 70 conductores e Cuestionario sociodemografico " e untari Edad: jovenes (EDAD1= 33) y adultos
e Ambos géneros e Cuestionario de Experiencias durante la ar |c.|parce &> ltJ ' f Qrfma vodun ariay (EDAD2=37) (Mdn= 26).
o = conduccién (ARDES-ERIC) anonima. ) onsgn |m|en. 01N ormzf\ _O' Experticia (experiencia en conduccién y la
Edades de 19 a 59 afos
. . ., e Test de Redes Atencionales (ANT Los cuestionarios, sociodemografico y de frecuencia de manejo): Expertos (n= 42) y
* Criterios de inclusion: est de Redes Atencionales (ANT) experiencias durante la  conduccién novatos (n= 28)
7 ST MEel G et (ARDES), fueron auto-administrados  a Propensién a cometer errores durante la
* Tener registro de conducir través de Google Drive Forms. conduccién: (M= 29,5) se agruparon
e Haber conducido regularmente durante La tarea atencional ANT a traves del ARDES-Bajo y ARDES-Alto de acuerdo a la
los ultimos dos meses (al menos una software E-Prime con una Pc portatil HP- Mediana.
vVez por semana) Sleekbook 14” de pantalla a color. Los
e Minimo de experiencia de un afio. resultados fueron recopilados a través de

e Los participantes debieron reportar vision mouse periférico.

normal o corregida a normal.

e Correlacion positiva moderada y significativa entre la atencion general\
y la propension a cometer errores durante la conduccién (r= .373, p=
.002).

* No se observo correlacion entre la Edad y |a escala ARDES. Existe una
correlacion positiva moderada y muy significativa entre Edad vy la
variable atencional de Tiempos de Reaccion general (r=.481, p=.000). )
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ANOVAs
* Tiempos de reaccidn general y propensidn a los errores: Existe una - " gt
tendencia a la significacion estadistica en el efecto de la atencion , - . L y
| (ti der i6n) sobre la pr nsién meter Figura 1. Efecto de TR (atencién general) sobre la Figura 2. Efecto de la Atencion ejecutiva en la propension
general (LiIempos de reaccion) so eza prope S-IO a comete propension a cometer errores durante la conduccion a cometer errores durante la conduccion
errores. (F (1,66)=3.123); p=.082; n"= .045). (Flgura 1) Los conductores con tiempos de reacciéon mas Los conductores con tiempos de reaccidon altos
e Redes atencionales especificas y propension a cometer errores: Se lentos tenderian a presentar una mayor (mas lentos en su atencion general) tienden a
hallo un efecto del nivel de Atencidén ejecutiva sobre la propensién a propension a cometer errores por inatencion cometer mayor cantidad de errores por inatencion
cometer errores (F (1,66)= 3.760; p= .057; n2=.054). (Figura 2). No hay durante el manejo durante el manejo, comparados con los
. . ., ., conductores de tiempos de reaccion mas rapidos
efecto de los niveles alerta y orientacion sobre la propensidon a cometer P
errores (atencién general).

e Redes atencionales, caracteristicas sociodemograficas y propension a
cometer errores: se encontro un efecto de interaccion significativo

Medias marginales estimadas de ARDEStotal_unidimensional

entre la experticia y el nivel de atencion general sobre la propension a Los participantes expertos con tiempos de reaccién Erperca
cometer errores (F (1,64)=7.746; p= .007; n*=.108). (Figura 3). No se mas lentos tienen mayor propensidn a cometer errores o
encontro interaccion entre: a) Edad y nivel de atencién general b) durante la conduccién. Por el contrario, aquellos _—
Género y nivel de atencién general y c) Frecuencia de manejo vy la participantes expertos con tiempos de reaccion rapidos E
atenc|én en Ia propenSK')n a cometer errores. tienen menor propensién a cometer errores durante la E =7
conduccidén; mientras que para los participantes £
MANOVA novatos con tiempos de reaccidon mas lentos tienen E 7
Atencion general y propensidon a cometer errores segun la fase en la menor propension a cometer errores que los expertos. 3
conduccidn De modo contrario, los novatos mads rapidos en sus 7]
tiempos de reacciéon son los que tienen menor
 Existe una influencia del nivel de atencion general sobre la sub-escala propension a cometer errores durante la conduccion | |
de maniobra (F ; ¢,=2.951; p=.091); para Navegacion y Control no se comparados con los expertos. T e
hallaron efectos significativos. (Figu ra 4) Figura 3. Interaccion entre Experticia y nivel de atencion
* La Atencion Ejecutiva mostro efecto significativo sobre Control de generalen laprop en;z';jcifzeter errores sobrela
propension a cometer errores durante la conduccion (F ; 5= 7.889; p=
.007; n2= .124); SObre Navegacién y ManiObra no existe EfectO. (Figura Medias marginales estimadas de Maniobra Medias marginales estimadas de Control
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5). No se encontraron efectos de los niveles de Alerta y Orientacion
sobre ninguna de las tres sub-escalas (Maniobra; Navegacién; Control).
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e La red de orientaciéon y la velocidad total de TR (atencidén general)\
predijeron el 20% de la propension a cometer errores por inatencion
en la conduccién (R? ajustado=.203).
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* Un mejor desempefio en la red de orientacion predice un menor | |
puntaje en la escala de propensidén a cometer errores en la conduccién b " * et
(B = .-.332; p= .007) y menor velocidad general de las tres redes Figura 4. Efecto de la atencién en la sub-escala
atencionales, mayor cantidad de cometer errores (B = .242; p = .045). Maniobra de propensién a cometer errores Figura 5. Efecto de la Atencion Ejecutiva sobre
(Figu ra 6) } durante la conduccion Dimension de Control Escala ARDES.

Discusion y conclusion

Los resultados son discutidos siguiendo el modelo atencional de Posner y hallazgos previos.

Velocidad total de TR

(atencidn general)

Estos resultados son consistentes con los reportados por Lopez-Ramon et al. (2011) quienes
encontraron una correlacidon positiva entre ARDES y los Tiempos de Reaccion de la tarea ANTI;
también informaron que la propensidon a cometer errores atencionales durante la conduccion se

* A mas altos tiempos de reaccion de
orientacion (mas lentos), menor

Propensidon a cometer

R? ajustado=.203 N : =
g errores por inatencion

relacioné con un aumento en los TR. en la conduccion cantidad de errores, y viceversa.
* A mas tiempos de reaccidén general
No se han realizado estudios previos para analizar la interaccion de las redes atencionales en las Red Orientacién (mas lentos), mayor propensién a

comer errores, y viceversa.

sub-escalas de ARDES, y de acuerdo con una de las hipdtesis planteadas para este trabajo, se

encontro aqui que el nivel de atencion general tiene mayor efecto sobre la dimension de
maniobra. Esta sub- escala corresponde al nivel tactico que se produce en el momento mismo de cometer errores por inatencién en la conduccion
la conduccion, cuando se realizan las maniobras, e implica comportamientos propios de la
conduccion ya mencionados previamente.

Figura 6. Modelo predictivo de la propension a
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Diferencias individuales en la velocidad de procesamiento contribuyen fundamentalmente y en
forma positiva cuando el procedimiento se automatiza con la experticia, o todo lo contrario
cuando aun el proceso no esta automatizado (por ejemplo, en los novatos).
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